
Illunbe baserriaren lurrak proposatu zituzten plaza eta 
eskola egiteko, leku onean zeudelako, txukun zeude-
lako eta hirigunetik gertu eta industriagunetik urrun 
zeudelako. Eskaerarekin batera, sinadurak eta zigiluak 
aurkeztu zituzten. Udalak kontuan hartu zuen eskaera, 
eta 1932an, lokal bat egokitu zuen Francisco Andonae-
gi kaleko, egungo Euskadi Etorbideko 9. zenbakiko 
etxabeetan 160 mutil eta 180 neskarentzat. Udalak, 
behin betiko irtenbide bat eman nahian, Illunberen 
ondoko lurrak, hau da, Zigandaren lurrak aukeratu 
zituen eraikin berri bat egiteko. 

Gerrak, proiektu hori eten zuen, eta eskola berria 
1947an inauguratu zen, Nuestra Señora del Carmen 
deiturapean, Trintxerpe izena ezkutatzeko.

1965ean, lokalak ez ziren nahikoak bertan zeuden 
1.000 haurrentzat: geletatik eta mota guztietako eraiki 
osagarrietatik barreiatuta zeuden, eta ondorioz, handi-
tu egin ziren 70eko hamarkadaren hasieran. Eskola 
duela gutxi berritu dute.

Biteri filantropoak eskolen sorrera sustatu zuen pro-
bintzia osoan zehar.  Baita Pasaian ere. Bertan, bi esko-
la fundatu zituen, Juan Jose Aginaga arkitektoak eraiki-

Pedro Biteri Arana 
filantropoari esker 
Antxoko eskolak 
egin ziren

Trintxerpeko 
eskolentzako tokia 
zehazteak luze jo 
zuen; gudak eskola 
eraikitzea gehiago 
atzeratu zuen. 
1933ko Elgarrestaren 
fatxada Elizaldek 
1944. urtean 
eguneratu zuen.
Pasaiako Udal 
Artxiboa.
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Bizkaia auzoan, 
Martiarena-Barranco 
eta Arizabalo jaure-

gien arteko espa-
rruan era guztietako 
egiturak eman dira 

denboran zehar; bes-
teak beste, portzela-

nazko lantegia eta 
eskolak. Pasaiako 

Udal Artxiboa: 
1152-27.

1922. urteko 
eskolak Pedro 

Gaiztarrok San 
Pedrorako sinatu 

egitasmoen 
artean ditugu. 

Pasaiako Udal 
Artxiboa: 300-17.
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takoak: bata Donibanen, Bizkaia auzoko industriagunea-
ren barruan (erortzeko zorian 1969an eta eraitsia 1984an); 
eta bestea, ezagunagoa, Antxon. Donibanekoa jada txiki 
geratu zen 1935ean, haur kopuruaren hazkundearen 
ondorioz. 

Antxokoak, hasiera batean, baretu egin zituen pixka 
bat Altzaren eta Antxoren arteko liskarrak. Izan ere, 
1897. urteaz geroztik eskolaren kudeaketa partekatu 
behar zuten eta ez ziren ados jartzen. Horrez gain, 
kudeaketari dagokionez, eskolaren garapena eta eliza-
rena batera joango ziren betiXIII. Irakaskuntza Batzordeak 
oinarrizko eskola kopurua lautik bira murriztu nahi 
zuen irakaskuntzaren kalitatea hobetzeko.

Hala ere, 1932an oraindik haur eskolako lokala bero-
gailurik ez zuen “lokala edo barraka” zen. 

Don Bosco ere Mandasko Dukeak bere testamentuan 
horrelako eskola bat egiteko borondatean du jatorria. 

San Pedron, bestalde, 1916an eskolaren egoera “pena-
garria” zen, baina behin betiko eraikina ez zen 1923. 
edo 1924. urtera arte egin. Eraikin handia da, baina 
kokalekua dela-eta, nekez ikusten da.

SARBIDE BERRIAK

Antxon topoa-trena-errepidea zeuden, eta hemere-
tzigarren mendearen bukaeran, Errotetatik sartzea 
zegoen Donibanera. Trintxerpen, ordea, zirkulazio 
handiari erantzuteko moduko sarbide bat egin behar 
zen. Hala, 1889an, Portuko Administrazioari eskatu 
zitzaion errepide bat egiteko. Errepide hori ireki zenean, 
ordea, arazo asko egon ziren. Lur-erauzketek eta loka-
tzak kexa asko eragin zituzten Gomistegi eta Salinas 
arteko zatian 1920ko hamarkadan, 100 urte lehena-
goko egoera gogora ekarriz. 1926ko ekainean, etxe 
berriak eraiki ondoren, San Pedroko bizilagunek eta 
industrialariek Aldundiari eskatu zioten errepidea, 
bereziki Uriarte eta Artola-enea arteko zatia konpon-
tzeko. Kontua da Gomistegiko muinoa inguratzen zuen 
kurba itxia zela eta ezin zela ikusi kontrako norabidean 
norbait zetorren edo oinezkoren bat errepidea zehar-
katzen ari zen.     

Lerro zuzen bat 
trazatu behar zen eta 
muinoa moztu.  
Lan horiek errepide 
nagusiaren zirkula-
zioa arinduko zuten, 
batez ere udan, eta 
ibilgailuak 
Donostiarantz bide-
ratuko zituzten.
Pasaiako Udal 
Artxiboa: 306-19.

XIII -  Antxoko heziketari dagokionez, Antxoko Historia Mintegia 
egiten ari den lana aipatu nahi dugu.
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Escarioko errepide gisa ezagutzen den proiektuak Hondarribia 
eta Donostia kostaldetik lotu eta 50eko hamarkadan gainezka 
zegoen errepide nagusiko zirkulazioa arintzen zuen. Badiatik 
pasatzeko zubi bat aurreikusten zuen eta San Pedro eta 
Trintxerpe goiko auzoekin lotzen zituen.   
Proiektu hori, udalaren esanetan, alferrikakoa, garestia, arris-
kutsua eta osasungaitza zen. 1955ean esandako hitzak ditugu 

horiek. Alkateak ez zion inolako zentzurik ikusten proiektuari, 
eta Trintxerpe eta San Pedro hipotekatuko zituela uste zuen.  
Aldundiaren erantzuna, behin proiektua baztertuta, oso esan-
guratsua da, jakinarazpenean hauxe erantsi baitzuen:  “zorio-
nez zuentzat”.
Pasaiako Udal Artxiboa: 693-1

Hain zuzen ere, Donostiako errepide horretara sar-
tzeak zuen lehentasuna, Salinaseko harri-lubera eraitsi 
baitzuten. Horeik horrela, 1879an, bi ertzak lotzeko 
zubi bat egitea proposatu zuten, baina, azkenean, 
itsas-garraio zerbitzu bat jarri zuten. Zerbitzu horri 
gerra arte eutsi zitzaion. Era berean, 1888an eta 1913an, 
tranbia herriguneraino iristeko eskatu zuten. Errepide 
nagusira ateratzeko beste saiakera bat dugu Eskaleri-
llaseko geralekuaren proiektua, 1929koaXIV.

Eskalerillaseko 
aterpea 1929koa da.

Pasaiako Udal 
Artxiboa: P-004.

XIV -  Bitxikeria moduan, 1947an eskaera bat jaso zen, geralekuan 
fruta, ardoa eta gozokiak saltzeko postu bat jartzeko, baina atzera 
bota zuten leku faltarengatik. 
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SAN PEDROKO PILOTALEKUA

Beste azpiegituren antzera, San Pedroko pilotalekua 
eraikitzeko ekimena pribatua izan zen.  1878ko urtarri-
laren 10ean eman zuten ekimenaren berri. Udalak eki-
mena onartu zuen, bizilagunek, bereziki gazteek, leku 
gutxi zutelako aisialdirako: plaza txiki bat, besterik ez, 
elizaren ondoan: la cual además de ser sumamente angos-
ta sirve para recrearse al tamboril la gente en los días 
festivos y lo que es mas de calle publica pues es conti-
nuación de esta y por ella tiene que pasar todo el que al 
pueblo llega por no tener esta mas de una calle. 

Pilotalekua eraikitzeko Salbio aukeratu zuten, eta 
Pasaiako Portuko Sustapen Sozietateari lur bat erosteko 
proposamena egin zioten.  Sozietateak erantzun zuen 
ezin zituela 10 urtetik gorako salmentak edo lagapenak 
egin eta, behar izanez gero, lurraren erabilera eskatuko 
zuela45. 

Lur horiez gain, Zamateteko lur zati bat ere behar izan 
zuten kirol-azpiegitura hori egiteko, eta horrek Seoaneko 
Markesaren familiaren artean desadostasunak sortu zituen: 
Seoaneko Markesaren administratzaileak eta Markesak 
berak iritzi ezberdinak zituzten pilotalekua egiteko Zama-
tete baserriaren lur batzuk lagatzeari buruz:  si bien dijo 
que él no [José María Pérez-Caballero] era dueño de dicho 
terreno sino sola y unicamente administrador de una parte, 
pues lo tenía proindiviso su señora cuñada, la Excelentí-
sima Señora Marquesa de Seoane y su hija, la señorita 
doña Sagrario Pérez-Caballero, pero que lo que estaba 
de su parte no obstruyendo el camino, no tenía inconve-
niente en cederlo condicionadamente; pero que habien-
dose visto después con el Excelentísimo Señor Marqués 
de Seoane, éste les dijo que no cedería ni como donación 
ni como venta ni de manera alguna ni una pulgada de 
terreno perteneciente a su señora, y que por tanto, ya 
podía el Ayuntamiento ver si podía construir el juego sin 
llegar a los terrenos de su señora.

Lanak 1881ean amaitu ziren, ekainaren 12ko aktaren 
arabera eta frontisean bertan ikus daitekeen moduan, eta 
material hauek eraili ziren: Kalparrako harrobiko harria, 
Santa Catalina zubiaren paretik ateratako hondarra eta 
Ernioko karea.  

Pilotalekuak atzeko pareta zuen, eta barrera-aulki batzuk 
zituen, pilota partidurik ez zegoenean kendu zitezkeenak. 
Izan ere, nobilladak izaten ziren bertan. 

Palan eta zestan jokatzeko egokia zen, baina erabilera 
aldatuz joan zen denborarekin.   Hala, 1924ko azaroan, 
harmailak eta atzeko pareta eraisteko aukera aztertu zoten. 
Eraiste material horrekin kalea eta arrapala egingo ziren, 
Portuko Sozietate Nagusiarekin hitzartutakoarekin bat 
etorriz. Iritzi desberdinak egon ziren lan horien inguruan: 
zinegotzi batzuek (Arana) uste zuten atzeko pareta kentzea 

arriskutsua izan zitekeela jokalarientzat: pues es natural 
que al recoger la pelota que va a la carretera, bien puede 
pasar en aquel momento un automóvil o cualquier vehí-
culo, que podría dejarle tendido y sin vida en aquel lugar. 

1912. urtean 
Augusto Agirrek 
diseinatu Antxorako 
frontoia, eskolen 
ondoan. 
Pasaiako Udal 
Artxiboa: 303-3.
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Beste batzuek, ordea, pareta hori eraistearen alde zeuden, 
aspaldi ez zelako jokatzen ez palan ez zestan. Horrez 
gain, bizilagunek plaza zabal eta handia nahi zuten aisial-
diaz gozatzeko: la aspiración del vecindario es el dejar 

reformada aquella, dando lugar a que de una plaza ancha 
y espaciosa para esparcimiento del público ya que hoy 
carece de lugar apropiado. Erdibideko irtenbide bat ere 
proposatu zen, alegia, pareta bere horretan uztea eta 
harmailak eraistea leku gehiago edukitzeko. Pilotalekua-
ren ondoan jolasean zebiltzan umeak istripu-etatik eta 
pilotakadetatik babesteko, alanbre-hesi bat jarri nahi 
zuten.  

Hilabete bat geroago, udalak harmailak desmuntatu eta 
atzeko pareta 6 metro jaistea erabaki zuen.  Soberako 
material horrekin, kioskoa eraikitzea proposatu zuen.  Hau 
da, eremua ez zen aurretik antolatzen, baizik eta mate-
riala berriro aprobetxatzen zen unean uneko beharraren 
edo modaren arabera. 

Gerora, 1926ko otsailaren 18an, atzeko pareta goitik 
behera botatzeko eskaera egin zuten, bitxia bada ere, urte 
bereko ekainaren 18an ezkerreko eta atzeko paretak 
igotzeko beharra berriro planteatu arren. 

 Plaza eta pilotalekua elkartzeko 2010ean egin ziren 
lanen aurretik, pilotalekua estali nahi izan zuten 1972an 
eta 1975ean. 

DONIBANEKO PILOTALEKUA

Pasaiako pilotalekurik zaharrena Donibanen dago, eta 
gainera, ez da apenas aldatu.  1858ko uztailaren 11ko 
aktak eraikuntzari buruzko oinarrizko informazioa ematen 
digu. Hala ere, hemeretzigarren mendeko beste agiri batek 
agerian uzten du, beste behin, industrializazioaren aurre-
ko egoera tamalgarria. Hazteko edo eraikitzeko aukerak 
hain txikiak ziren, pilotalekua plazan egin zen: Diose 
conocimiento del descargo que da Don Elías Cayetano 
de Osinalde, maestro de obras y agrimensor, vecino de 

Ondoko irudian: San 
Pedroko pilotalekua 

itxi ahal izateko 
Sebastian Kamiok 
hesi desmuntaga-

rriak sortu zituen. Ia 
100 urte berandua-
go, jatorrizko fron-

toia biziki eraldatuta 
jada,  estalki bat jar-
tzeko aukera aztertu 
zen. Pasaiako Udal 

Artxiboa: 1794-2, 
P-026.
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la Ciudad de San Sebastián, en cumplimiento del encar-
go conferido en sesión de dos del corriente mes, siendo 
su contesto literal del tenor siguiente: En desempeño de 
la comisión conferida por el Ylustre Ayuntamiento del 
Barrio de San Juan de la villa de Pasages a mi el infraesc-
rito Maestro aprobado, para la medición y tasación del 
terreno que ocupa la casa de nueva planta que Don Adrian 
Gasis y otras interesadas están edificando en la parte 
oriental de la plaza pública de dicha villa confinando por 
la parte oriental con otra casa nº (blanco), propia de Don 
Fernando Macazaga y Don Santiago Yrarramendi, por el 
mediodía con la mar, por el poniente con la misma plaza 
pública y por el norte con la calle así bien pública, el 
qual en su totalidad contiene de área setecientos cincuen-
ta y cuatro codos cuadrados de tierras con inclusión del 
muelle o antepuerta meridional, y la mitad del callejon 
perteneciente a ambas casas a seis reales el codo, en 
atención a su localidad que es de las mejoras del pueblo 
que importan cuatro mil quinientas veinte y cuatro reales 
vellón, para mejor inteligencia presentó el croquis que 
he levantado sobre el mismo terreno.

San Sebastián, 9 de julio de 1858

Explicación

A. Planta de la casa nueva que están edificando.

B. Callejon perteneciente a medias a otra casa nueva 
y a la de los citados Sres. Macazaga Ylarramendi

C. Muelle o antepuerta meridional de la referida casa 
nueva. 

D. Rampa

E. Casa de los espresados Sres. Macazaga y 	    	
	 Yrarramendi.

K. Mar.

Así mismo ha reconocido por encargo del mismo Ayun-
tamiento el paredón del rebote de la plaza pública en el 
cual está enlosada la casa de nueva planta que se halla 
construyendo Don Adrián Gasis y demás interesados de 
esta vecindad a fin de graduar canon a reconocimiento 
que el citado Ayuntamiento anualmente intenta exigir y 
soy de parecer que en consideración al remate público 
y hermosear la caveza de la misma y no haberse abierto 
ninguna ventana en dicho paredon, podían exigirse cua-
tro reales de vellón anuales por día del espresado reco-
nocimiento puesto que el relatado paredón queda hacien-
do el mismo servicio a que está destinado para el públi-
co. Fecha ut supra. Osinalde.

El Ayuntamiento enterado del croquis que precede y 
considerando que hace el periodo de muchos años no 
se ha construido ninguna casa y que muchas de las que 
existen se han caido y otras se hallan enteramente inha-
bitables, y a este paso, de no haber quien construya 
tampoco ha de haber localidad suficiente para poder 
acomodarse las gentes de este vecindario, y por otra 
parte, siendo muy del caso al ornato público la concesión 
que se pide, no puede menos de concedérsele para que 
según el esperto de la medición que contiene el área del 
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solar es de setecientos cincuenta y cuatro codos cuadra-
dos con inclusión del muelle o antepuerta meridional y 
la mitad del callejon perteneciente a las dos casas a los 
que deducidos los cuatrocientos y diez codos cuadrados 
comprados a los herederos del finado Don José Feliz de 
Lataza, queda ahora reducidas a trescientos cuarenta y 
cuatro codos, también cuadrados, a razón de seis reales 
cada uno importa su valor a la suma de dos mil sesenta 
y cuatro reales de vellón, no puede menos que acceder-
se a la pretensión de la referida Doña Estefanía para que 
construya la casa que apetece y que la relacionada 
cantidad de las dos mil sesenta y cuatro reales de vellón, 
se la entregue al Tesorero de propios y arbitrios de esta 
Villa, Don Juan Fernando Saiz, como tambien los cuatro 
reales de vellón anuales por vía de reconocimiento del 
paredón que tiene por frente de la plaza en que se halla 
enlazada.

Donibaneko pilotalekuei buruzko berri gehienek berri-
kuntzekin dute zerikusia.  Hala ere, 1936ko apirilaren 
2ko aktan aipatzen da udalaren lurretan pilotaleku berri 
bat egiteko aukera.  Segur aski, proiektu hori Gerra 
Zibilaren erruagatik atzeratu zen. Jakin badakigu, behin-
tzat, 1947ko maiatzaren 25ean onartu zela Felix Llanos 
arkitektoak aurkeztutako proiektua. Baina, 1948ko abuz-
tuan atzera bota zuten beste partida batzuekin batera, 
gastua gehiegizkoa zelako. Proiektuari 60ko hamarka-
daren bukaeran ekin zitzaion berriro, hain zuzen ere 
1969ko maiatzaren 19an, baldintza batzuen menpe, Jose 
Antonio Lizarazu Lekuonak pilotaleku estali bat eta 
lokalak eraikitzeko prest azaldu zenean: Se da lectura 
al escrito que presenta don José Lizarazu Lecuona, veci-
no de San Sebastián, por el que se compromete a efec-
tuar la construcción de un frontón cubierto y locales 
bajo el mismo, así como la urbanización correspondien-
te (…), y a ceder dichas obras, una vez terminadas, a 
este Ayuntamiento, con la condición de que han de 
destinarse al servicio público deportivo, reservándose el 
donante el derecho de revertir a su propiedad las edifi-
caciones en el caso de que no se destinen por el Ayun-
tamiento al fin expresado.

ANTXOKO PILOTALEKUA

Antxoko pilotalekua Mariano Arrietari esker egin zuten. 
1906ko uztailean, hauxe esaten zen Arrietari buruz: inten-
ta construir en terreno de su propiedad un cubierto de 9 
m. de largo por 6 de ancho en el que formará un frontón 
o juego de pelota pequeño, para que los niños de las 
escuelas puedan recrearse a este juego; que esta misma 
plaza servirá de entretenimiento a los mayores sin que por 
su ocupación se exija retribución alguna, puesto que el 
frontón será público y gratuito; al mismo tiempo, añade, 
levantará también a sus espensas un kiosko donde se pueda 
tocar la música los días que crea conveniente. Para lo cual 
presenta a examen y aprobación del Ayuntamiento el plano 
levantado al efecto…

Proiektu hori burutzeko beharrezkoa izan zen Biteri esko-
len eta Antxoko plazaren arteko lurrak erostea Mandasko 
Dukeari (1909ko uztailek 11). Urte batzuk geroago, 1911ko 
martxoaren 5ean, Dukeak ofizio bat bidali zuen udalera. 
Ofizio horren arabera, prest zegoen istilean edo ur-deposituan 
zegoen 1.000 metro koadroko lur bat emateko, erabilerai 
buruzko bermeen truke beti ere, eta baldin eta saneamendu 
eta estolderia lanak udalaren kontu baldin baziren: con 
destino exclusiva y unicamente a plaza pública para el espar-
cimiento del vecindario. Así nunca, en ningún tiempo se 
levantará en el expresado solar ninguna construcción, ora 
definitiva y permanente, ora provisional y temporal, bien de 
piedra, ladrillo, cemento, hierro madera. En el terreno que 
donaré podra haber solamente arboles. En cambio de esta 
cesión gratuita, el Ayuntamiento de Pasages se comprometerá 
a sanear inmediatamente el resto del depósito y a tenerlo en 
todo tiempo en buenas condiciones, estableciendo a este fin 
y desde luego dos trompas que se moverán pors í solas y 
además una compuerta movible por medio de engranage u 
otro medio adecuado; y que abierta a voluntad, facilite la 
operación de las trompas.

Mandasko Dukeak berak handik gutxira esan zuen lur hori 
ez zela pilotalekua egiteko; horretarako, beste lur bat eman 
zuen, 491 metro koadrokoa, “bere planoko F letran zegoena, 
Bilboko trenbidearen ondoan, eta Maria Cristina kaleraino 
zihoana”. Plazaren kasuan bezala, lursail berriak erabilera 
bakarra izango zuen. Udalak lur hori onartu zuen, baina ez 
zen nahikoa nonbait, eta hasierako kokalekua aldatzea era-
baki zuen. Horretarako, lursail horren eta Manuel Miranda-
ren lursail baten arteko trukea egin zuen. Mirandaren lursai-
lean planta berriko etxe bat zegoen. Hain zuzen ere etxe 
hori izan zen arrazoietako bat Pasaiako udalak trukea egite-
ko, etxe horretako ezker pareta frontisa izan zitekeela kon-
turatu baitzen. Hauek izan ziren truke hori egiteko baldintzak:  
1.- El Ayuntamiento de esta Villa sugroga (sic) del terreno de 
564 metros que le fue cedido por el Excmo. Sr. Duque de 
Mandas, en la manzana letra F del barrio de Molinao, un 
trozo de 266 m2 que constituía finca independiente, lindan-
te con la Avenida de María Cristina y lo cede a Don Manuel 
Miranda. 2.- Don Manuel Miranda cede a su vez al Ayunta-
miento de esta Villa el terreno de 360 m2 que posee por 
título de compra en la referida manzana. 3.- Don Manuel 
Miranda construirá por cuenta propia, pegante al edificio 
que proyecta levantar en el terreno que le cede el Ayunta-
miento, un frontón destinado a juego de pelota. Este frontón, 
cuyas medidas y elementos que han de entrar en su cons-
trucción se determinarán en un documento suscripto por 
ambas partes, y que serán los mismos que se detallan en el 
presupuesto presentado al Ayuntamiento, será de propiedad 
de la Villa. 4º.- En la referida construcción entrará también 
el pavimento de dicho frontón. 5º.- El Ayuntamiento abonará 
a Don Manuel Miranda por la ejecución de las referidas 
obras, traslado del edificio comenzado en su anterior terre-
no, al que ahora adquiere este, la suma de siete mil pesetas 
en la forma que convengan las partes. 6º.- Todo el terreno 
que el Ayuntamiento adquiere en la manzana letra F indica-
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da o sea, lo que anteriormente posee la parte donada por el 
Señor Duque de Mandas y el trozo que le cede el Señor 
Miranda se destinarán en todo tiempo a plaza pública sin 
que pueda edificar en ella bajo ningún concepto. 7º.- El 
terreno que queda entra lo cedido al Señor Miranda por el 
Ayuntamiento y el trozo adquirido por el Ferrocarril a la 
frontera francesa, se destinará a camino para el público que 
se dirija bien a la calle de San Sebastián o bien a la Avenida 
de María Cristina. 8º.- Una vez que actual acuerdo haya 
pasado por todos sus trámites y cualquiera el carácter de 
firme, se otorgarán las escrituras públicas correspondientes 
en las que se harán constar los linderos referentes al trozo 
que cede el Ayuntamiento, precediendo a este efecto a prac-
ticar el oportuno trabajo46. 

Desadostasunak izan ziren zinegotzien artean azpiegitura 
berri horren erabilgarritasunaren inguruan. Zerbitzu berri 
baten inguruan Pasaiako barrutiek historian zehar izan dituz-
ten berezitasunetako baten lekuko dugu 1911ko ekainaren 
3ko akta: El señor Presidente suplica a los señores conceja-
les expongan su parecer acerca del terreno donde se inten-
ta levantar un frontón en Ancho. El señor Goicoechea con-
testa que ha estado en el lugar fijado y ha observado que 
dado caso de que el Ayuntamiento proceda a la compra del 
terreno para la construcción de un frontón, resultará que 

tiene que invertir mucho dinero y no estando el Ayuntamien-
to en situación de gastar, no procede a que se compre terre-
no ni se contruya frontón. El señor Arrillaga, José, a su vez 
dice que ninguna falta hace en Ancho el frontón y que por 
lo tanto se opone a que se lleve a cabo una obra de tal 
naturaleza, donde se ha de invertir sin beneficio una suma 
de mucha importancia. El señor Salaverria contesta a ambos 
señores exponiendo que el barrio de Ancho necesita un 
frontón donde puedan entretenerse los jóvenes, ya que San 
Juan y San Pedro existen, que atendiendo al número de 
vecinos que cuenta a la recaudación que obtiene y demás 
circunstancias, precisa la construcción de un frontón y por 
lo tanto es de opinión se lleve a cabo esta obra. 

Lanek kexak eragin zituzten materialaren kalitate faltaren-
gatik eta bizilagunek lan berriak eskatu zituzten frontisari 
altuera gehiago emateko, ezker pareta handitzeko eta pilo-
talekuaren eta eskolen artean ate bat egiteko, azken lan hori 
planoan azaltzen zela argudiatuta. Gerora, frontoia berritu 
eta ezker horma luzatu zen, Mirandak emandako lurrari esker  
(1923-IV-14 y 1927-V-12). 

Jakina, bien bitartean, Trintxerpek ere pilotaleku bat eska-
tu zuen. Hamarkada batzuk geroago eraiki zen. Hala, 1962an, 
Andonaegiri erositako lurretan, Trintxerpeko herriko plazaren 

Trintxerpen ere 
frontoiak eraiki 
ziren. 1962ko urrian 
Andonaegiri erosita-
ko lurretan frontoi 
estalia altxatzeko 
aukera jarri zen 
mahai gainean. 
Egitasmo honen 
diseinatzailea 
Ricardo Olaran 
Añibarro dugu, 
herrian beste lanetan 
ere ibili zena. 
1965eko martxoan 
lanak abian ziren. 
Pilotaleku hau 
Andonaegiko par-
kearen zati izan zen, 
ingurune guztia 
moldatu zen arte.
Olaranek estalki 
laua eta auto-eutsi-
garria aukeratu 
zuen, merkea eta 
berritzailea. 
Olaranek berak 
frontoiaren norabi-
dea kasu handiz fin-
katu zela adierazten 
zuen. Frontoi berria-
rekin, ordea, horre-
lakorik ez zela egin 
begi-bistakoa da. ten 
eta bere hautuaren 
nondik-norakoak 
azaldu zituen. 
Pasaiako Udal 
Artxiboa: 323-1.



100 I

ondoan pilotaleku bat eraikitzeko aukera gorpuzten hasi zen. 
Proiektua Ricardo Olaran Añibarrok idatzi zuen. Lanak mar-
txan zeuden 1965ean. Pilotalekua Andonaegi parkean zegoen, 
harik eta multzo osoa birmoldatu zuten arte. Olaranen esa-
netan, goialdean bermatzen zen estalki laua modernoa, 
merkea eta berritzailea zen, eta pilotalekuaren orientazioa 
oso egokia zen, berriarena ez bezala.

VICTOR HUGO

Ikusi dugu bizilagunen oinarrizko beharrei erantzuten 
dizkieten azpiegitura batzuetan (azoka, hiltegia, etab.) 
ekimen partikularrak izan duen garrantzia. Bada, gauza 
bera gertatu zen, besteak beste, museoekin. Pasaiak ez 
du tradizio museistikorik edo objektu artistikoen erakus-
ketari lotutako instalaziorik izan, baina ezin dugu ahaz-
tu ekimen batzuk izan direla bertan. Esaterako, Victor 
Hugo Museoa. Gogora dezagun, idazleak egun batzuk 
pasa zituela Pasai Donibanen.  

Orduan ere, Pasaiako udalaren laguntza nabaria izan 
zen. 1903ko urriaren 6an, Pasaiako udala prest azaldu 
zen museoaren sustatzailea zen Déroulèderi babesa 
emateko. Udalak ez zuen bere izena aipatu, segur aski, 
atzerriratua zelako:  Este museo, dijo, no lo hemos 
creado nosotros pero una vez creado, estamos en la 
obligación de conservarlo porque así pagamos una deuda 
de gratitud con el poeta inmortal que residió en Pasages 
y quiso incorporar al precioso y abundante tesoro de su 
producción literaria, amenas e interesantes descripciones 
de nuestro pueblo, de nuestra bahía, de nuestras mon-
tañas y pagamos también la que tenemos contraída con 
el iniciador del Museo Victor Hugo, que al corear el 
recuerdo de esta gloria y asociarlo a la casa en que 
habitó, ha logrado despertar la atención de sus compa-
triotas hacia Pasages, popularizando provocar minucio-
sas visitas de extranjeros y nacionales a esta villa. De 
modo que existe hasta un interés material de conservar 
ese Museo, pero más que el interés material está empeña-
da nuestra buena reputación porque creo que sería un 
desdoro para nosotros y que constituirá una falta de 
cortesía y de respeto a una opinión universal que reside 
el homenaje de su admiración al Victor Hugo, el asistir 
indiferentes a la desaparición de ese Museo. Y este museo 
puede desaparecer, dispersarse los objetos que lo forman 
el día en que le falten los cuidados y el celo entusiasta 
con que lo atiende su iniciador, si la tutela oficial no le 
acoje bajo su patrocinio y amparo. En cambio, si el 
museo adquiere consistencia y estabilidad, se enrique-
cerá con otros donativos que ya se han anunciado para 
el caso de que ese propósito se realice y aumentará su 
interés. El Ayuntamiento está pues, obligado a acojerlo 
bajo su tutela. La falta de recursos le impide por ahora 
sufragar todas las atenciones del establecimiento, pero 
debe suponerse que la Diputación Provincial, teniendo 
en cuenta que constituye un compromiso moral la con-
servación del Museo, vendrá en nuestra ayuda, prestán-
donos el auxilio necesario para que el pueblo de Pasa-
ges, quede en el lugar que le corresponde. 

Izan ere, udalbatzaren eta pasaiatarren esker ona 
erakusteko, busto bat jarri zen Donibanen, Gaztelurako 
bidean. Eskultura hori ordezkatu behar izan zuten, 
umeek hondatu zutelako:  Se da lectura a la carta que 
los Sres. Lopetedi, Trecet y Compañía dirigen a esta 
alcaldía, haciendo ver que habiendo tenido conoci-
miento por la prensa local de que el busto de Victor 
Hugo colocado en la parte de San Juan fue deteriorado 
por algunos niños, ofrece al Ayuntamiento un ejemplar 
fundido, cuyo peso alcanza 61 Kg. por el precio de 400 
ptas. El Ayuntamiento, teniendo presente que en reali-
dad la Corporación es el que debe colocar otro busto, 
ya que los niños sin experiencia rompieron el que existía 
en el punto que se dirije al Castillo, acuerda estudiar 
el asunto, para lo cual tendría una conferencia con el 
encargado del Museo D. Francisco Gazcue, a fin de 
ponerse de acuerdo47.

Pasaiako Portuko 
Agintaritzaren 

argazki-artxiboa.



Hurrengo urteak ez ziren samurrak izan museoarentzat: 
Etxea alokatzeko kontratua indargabetu zuten bisitari 
faltarengatik (1911/07/11) eta kokalekua aldatu zuten 
(nesken eskolara lekualdatu zuten 1915. urtearen bukae-
ran –uztailaren 13ko akta–, eta Donostiara aldatzeko 
aukera ere aztertu zen (1915/07/08). Azkenean, 1963an 
(ekainaren 3ko akta), Victor Hugo egondako jatorrizko 
etxea besterentzeko nahia ikusita, udalak erosi eta 
museoa jarri zuen bertan. Erakusketa iraunkorra duela 
gutxi berritu dute.  

ALABORTZA

Era berean, ezin ditugu aipatu gabe utzi itsasoari 
lotutako jolas-jarduerak, hala nola bainua. Donostia, 
Zarautz eta Deba bezalako azpiegiturak eta guneak izan 

ez arren, Pasaiak hainbat ekimenen xede izan diren 
hondartzak izan ditu.

 Hala, 1961eko ekainaren 12an, udalak baimena 
eskatu zien Itsas Komandantziari eta Portuko Lan Batzor-
deari Kalaburtzako hondartzan, besteak beste, aldage-
lak, kantina eta tranpolinak jartzeko: Teniendo en cuen-
ta la gran cantidad de personas que durante el verano 
acuden a las playas de Alabortza y Ondartxo, se acuer-
da solicitar a [idem] autorización a este Ayuntamiento 
para efectuar obras de acondicionamiento en dichas 
playas y para instalar temporalmente en ellas casetas 
de baño, duchas, cantina, sombrillas, etc. Asimismo se 
acuerda que para las expresadas instalaciones tempo-
rales se anuncie concurso con arreglo a un pliego de 
condiciones…

1967ko egitasmoa: 
igerilekuak eta hon-
dartza Alaburtzan 
Pasaiako Udal 
Artxiboa: P-016.
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Ondartxori dagokionez, 1927an proposamen bat aur-
keztu zuten bainularientzat bi aldagela jartzeko (apirilak 
28), eta 1928an, bainulariei trabarik ez egiteko zaintza
-zerbitzu bat eta eskailera batzuk jarri nahi izan zituzten. 
Udalak, 1948ko maiatzean, bertan ontzitegi bat eraiki-
tzeko proiektuari uko egin zion, jende asko zihoalako, 
udalerrikoak nahiz udalerritik kanpokoak, eta kaltegarria 
zelako. Hala eta guztiz ere, ontzitegia eraiki zuten. Egun, 
birmoldatu eta berritu nahian dabil udala. 

  Urte gutxi batzuk geroago (1969ko azaroa), turismo-
ko gune bat egin nahi izan zuten Alabortzan: bainuetxea 
eta bestelako zerbitzu turistikoak, aterpetxeak, etab. 
1971ean, bestalde, igerileku bati buruzko proiektua 
aurkeztu zuten.  

ZINEA ETA IKUSKIZUNAK

Kirolaz eta elkarteez gain, ikuskizunak eta taberna izan 
dira pasaiatarren topalekua eta aisiarako tokia. Batzuetan, 
esan dezagun, alaiegia. 20ko hamarkadan, ostalariek bai-
mena eskatu zuten gaueko hamabietatik aurrera ordutegia 

zabaltzeko, baina, hasiera batean, udalak ukatu egin zien 
baimena, langileentzako kaltegarria zelako.   Geroago, 
alabaina, ordutegia Altzakoaren berdina izatea onartuko 
du udalak, hau da, ordu bata eta erdiak arte, baldin eta 
hamaiketatik aurrera abesten ez bazen.  

Langile asko ere bertara joaten ziren bazkaltzera, eta are 
gehiago gerra ondoren.  Beste leku batzuetako jendearen, 
salgaien eta itsasontzien joan-etorriari esker, nahiko azkar 
izan zuten pasaiatarrek, besteak beste, industriari eta aisial-
diari lotutako hainbat teknikaren eta aurrerapen teknologi-
koren berri. Hain zuzen ere, 1909ko martxoaren 1ekoa da 
Antxoko elizako eranskinaren zati bat alokatzeko ordaindu 
beharreko errentari buruzko jakinarazpena. Julio Roldanek 
emanaldiak antolatu nahi zituen bertan. Horrek esan nahi 
du, aurretik, emanaldien errentagarritasunaren berri bazu-
tela eta bazegoela nolabaiteko interesa zerbitzu hori ezar-
tzeko. Baliteke negozioa aurrera ateratzeko, magia, kontzer-
tuak edo antzerkia ere antolatzea. Horietako saio batek, 
gainera, mesfidantza sortu zuen: urrian, errentamendua lortu 
eta hilabete gutxira, emankizun batzuk “jendearen esanetan, 
zertxobait ezmoralak” zirela ohartarazi zioten udalari.    

Piszinarik ez, 
bai ordea jauzi 

egitekoak. 
Pasaiako Udal 
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Nolanahi ere, ikuskizun horrek interesa piztu zuen biz-
tanleengan, eta Roldan bera izan zen barrutietako jaietan 
emanaldi horiek eskaintzen ibili zena, Donibanetik 1910ean 
hala eskatuta. Gerora, 1921eko abenduaren 18an, Doni-
baneko eskoletan emanaldi horiek eskaini nahi izan zituz-
ten, dirudienez udalaren bamenik gabe. Maisuak hori 
gezurra zela esan zuen, eta orduko ikus-entzunezko beste 
bitarteko batzuk aipatu zituen: el señor maestro de San 
Juan (…) hace presente que no es cierto que en la escue-
la de su cargo se hayan dado sesiones cinematográficas el 
último domingo; que el señor Párroco, en uso del derecho 
que la ley le concede (…) da repasos de doctrina cristiana 
en las escuelas una vez a la semana ilustrando sus leccio-
nes con una linterna mágica, sencillo aparato de física en 
uso en gran parte de las buenas escuelas y colegios48.

Antxon ezarriko dira batez ere jarduera mota horiek. 
1924an, “Príncipe Films” sozietatea jarri zen, emanaldiak 
eskaintzeko eraikin bat egokitzeko asmoz. Eta horrela sortu 
zen “Cine Moderno” zinema-aretoa, langile eta sindikalis-
ten topaleku famatua, Gerra Zibilak iraun zuen hiru urtee-
tan armada frankistak okupatu zuena. Bertan, hainbat 
zinema eta kantu jaialdi egin ziren. 

Azkenean, pixka bat geroago bada ere, Trintxerpek inte-
resa erakutsi zuen ikus-entzunezko bitarteko honen ingu-
ruan. Bada, 1931ean, Teodora Zabartek baimena eskatu 
zuen Francisco Andonaegi kaleko 9. zenbakian aparatu 
zinematografiko bat jartzeko. Kaperan antolatutako zine
-emanaldien aitzindaritzat har daiteke eskaera hori. Bes-
talde, Arrandegi kaleko “Gran Sol” zinema-aretoak 1946an 
eman zituen lehen urratsak.     

Taberna eta zinema-aretoa uztartuz, “Siglo XX” lokala 
dugu. Bertan, kafe-antzokia zegoen. Erdian dantzatzeko 
pista bat zuen, eta kafea hartzeko mahaiez inguratuta 
zegoen, baina ez zuen agertokirik, dirudienez, istiluak eta 
programazio desegokiak saihesteko. Zinegotzi sozialistak 
establezimendu horren alde zeuden. 

Bukatzeko, bitxikeria moduan esan, 1909an, Antxoko 
Biteri eskolen ondoan zaldiko-maldiko bat jartzeko bai-
mena eman zutela, baldin eta Cachorro sustatzaileak aurre-
tik betelana egiten bazuen. “Komedia” arrakastatsu haiek 
ere ezin ahaztu, auzoz auzo zihoazen komikoen emanal-
diak. Bertara, herritarrek etxetik eraman behar zuten aulkia, 
eseri nahi izanez gero.

Antxoko “Moderno” 
zinemalekua.  
Antxoko Historia 
Mintegia.
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ipatu ditugu jada hemeretzigarren men-
deko lehen erdian portua hondotik ate-
ratzeko saiakeren porrota eta lurra eta 
jurisdikzioa duen udalerri bat izateko 
borroka amaiezina. Eta baita errepideak 
eta trenbideak portuaren garapenean eta 

udalerriaren berrikuntzan izan zuten eragina ere. Uste 
dugu, sakon ez bada ere, nahiko argi geratu dela berri-
kuntza hori aurreko orrietan.  

Pasaiak, parte hartu zuen, bigarren maila batean, 1850ko 
hamarkadaren industriaren garapen-hasieran. Ez zen 
gehiegi hedatu, ez baitzegoen horretarako lekurik, Doni-
baneko Bizkaia - Borda Handia ingurua izan ezik.  Baina 
bere kokalekuari esker, Pasaia industriara bideratzeko 
lekua bihurtu zen, 30 urte geroago egiaztatu ahal izango 
dugun moduan.   

Pasaia 1883an hedatu zen, Osinaldek Mandasko Dukea-
rentzat urte horretan sinatu zuen planoa Antxoko portua 
egokitzeko lanen amaieraren ondorengoa baita (1879) 
eta garai berean abian jarri ziren beste proiektu txikiago 
batzuekin bat baitator.  Hedapen hori goren mailara 
heldu zen 1926an, egungo Euskadi Etorbidea goitik 
behera berritu zenean, industria eta portu jardueraren 
indarra erakutsi nahian, eta Antxo Pasaiako barruti izen-
datu zutenean. 

1880tik 1930era bitarteko berrogeita hamar urte horie-
tan, egungo Pasaiaren lehen geruza sortu zen.  Harrigarria 
bada ere, eta lantegiak eta etxeak elkarren ondoan egon 
arren, jaikialdi faxistaren eta gerraren aurreko lehen 
hedapen hori ez zen hasiera batean pentsa dezakegun 
bezain kaotikoa.  Izan ere, Antxok ezin hobeki delinea-
tutako plano batean du bere sorrera, eta Trintxerpeko 
etxeak lekurik logikoenean egin ziren, Aranederreko 
hegaletik igotzen hasi eta metro gutxira. Era berean, 
hirigintzako hazkundea eta udal zerbitzuak eskutik joa-
teko ahaleginak egin ziren, eta horren harira, Pasaiako 
biztanleek presio dezente egin zuten, bizilagunak eta 
langileak baitziren aldi berean. Baina, eremuak hartzea-
ri dagokionez, Antxoko dentsitatea oso altua zen eta 
Trintxerpen etengabe eskatu zituzten lanaz aparte zerbait 
egin ahal izateko gune irekiak. 

Beraz, Gizarte industrialaren eta lantegian sortutako 
harremanen garaipen hori industriaren beraren garaipena 
ere bada.  Industria, fabrikak, faktoriak, ontziolak, taile-
rrak… eta horien pilaketa Pasaiako ezaugarri izatera pasa 
ziren, eta pilaketa hori hain handia zen batzuetan, etxeak 
ikusi ere ez ziren egiten. Azpiegitura horien zuzendariak 
eta inbertsoreak ez ziren udal kargu publikoak, eta ondo-
rioz, udal ordezkariek oreka bat bilatu behar izan zuten: 
eredu hori sustatzen bazuten, jasangarria izateko kontra-
partida batzuk eskatu behar zizkioten.  

A
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Horren harira, badira diskurtso batzuk hazkundearen 
esanahia oso ondo azaltzen dutenak eta 1931ko eta 
1934ko aldarrikapenen eta pasaiatarrek ondoren jokatu 
zuten paperaren berri ematen dutenak. 1805etik 1880ra 
doan ibilbide luzearen ondoren, Pasaiak bere burua 
berraurkitu eta hiri industrial txiki bat gobernatzen ikasi 
zuen. Baliabide faltak eragindako bideragarritasun gabe-
zia saihesteko, Pasaiako udal gobernuak behin eta berri-
ro egokitu behar izan zuen. Gabezia hori, neurri handi 
batean, 1805ean udalerriaren fundazioa ez errespetatzea-
ren ondorio zen.   

Aldarrikapena ondoko udalerriekin etengabea zen eta 
enpresen gehiegikeriak zirela-eta protesta asko izan ziren. 
Enpresak, ordea, errespetatu behar ziren, herriaren haz-
kundearen oinarri baitziren. Kasu batean zein bestean, 
udalak indarrak batu zituen, eta batez ere udalaren eta 
enpresen arteko arazoak, hirigintzako garapenak eta haz-
kundeak eragindakoak, dira jarraian aztertuko ditugunak. 

3.1 Industria udalaren aurka 

Hirigintzako garapenaren ondorio den liskar hori azal-
tzeko, hiru adierazle hauek erabiliko ditugu: Ura, sarbi-
deak eta zergak. Lehena bizilagunen eta enpresen balia-
bidea da; bigarrenak hainbeste jende eta enpresa hain 
leku estuan elkarrekin bizi behar izanak dakarren zail-
tasuna erakusten du; eta hirugarrenak arlo administrati-
boaren eta produktiboaren arteko oreka lortzea zein zaila 
den adierazten du.

Oso zaila izan zen aldi berean industria eta biztanleak 
urez hornitzea Pasaian eta San Pedron.  Bi barruti horie-
tan, liskarrak hainbat industriarekin izan ziren. Esatera-
ko, Portuko Sozietate Nagusiak, 1911n, lehortea zela
-eta, Berrabeako iturria itxi zuen, bere kontrolpean bai-
tzegoen. Sozietate horrek berak, 1888an, San Pedron 
zuen egoitza Salbiotik hornitzea lortu zuen espaloi bat 

Bordalabordan itsa-
sontzigintza eremua 
sortu zen; MEIPIko 
instalazioek izen 
berria emango diote 
toki honi. 
Pasaiako Udal 
Artxiboa: 727-15.
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(egia esan, metro eta erdiko zabalera zuen pasabide bat 
zen, Erregearen Ontziola osoan zehar, San Pedroko 
biztanleak bertatik atera ahal izateko) eraikitzearen truke. 
Alabaina, ez zuen espaloia eraiki, eta ondorioz, erabil-
tzeko baimena ezeztatu zioten 1889an49.     

Are deigarriagoa dugu Muelles y Almacenes para 
Vapores de Pesca en Pasajes, S.A. (MAVP) sozietatearen 

adibidea. 160 metroko luzera zuen pabiloia zen, San 
Pedroko etxeekiko eta kaiarekiko paralelo. Enpresako ur 
gezaren depositu nagusiak 180 metro kubikoko bolu-
mena zuen eta edateko urez hornitzen zituen itsasontziak. 
Sozietate horren esanetan, Pasaiako urarekin ez zuen 
nahikoa, eta Altzako ura erosi eta hoditeria egin behar 
izan zuen beretzat.  

Trintxerpeko eta Pasaiako historiaren laburpen eta argazki 
bikaina. Hauek dira protagonistak:
- Trintxer, hamabost eta hamaseigarren mendean portuko 
garapenean parte hartu zuen baserri zaharra. Hemeretzigarren 
mendean berreraiki eta 1920ean eraitsi zuten. 
- Trintxer, armadorearen etxea, jatorrizko baserria eta berritu-
takoa ordezkatu zituena.  Andonaegitarrak herriari utzitakoa.
- Behealdean, Trintxerpe etxebizitza multzoa, langileentzat 
eraikitakoak eta auzoari izena ematen diotenak.
- Uraren ondoan, lantokia, kaia eta Muelles y Almacenes para 
Vapores de Pesca (MAVP) faktoria, 1919koa. Terraza horiek 
armadak hartu zituen 1934an Pasaiako langileei kontra egite-
ko.  Sozietate horrek herriko bizitza sustatu zuen, baina, aldi 
berean, liskarrak izan zituen udalerriarekin, eremuaren eta 
baliabideen erabilerengatik eta zergen bilketarengatik. 
- Jada zutik dirau Araneder. Bertako maizterrak benetako 
jazarpena pairatu behar izan zuen etxea uzteko. Horixe da, 
behintzat, salatu zuena 1933an. Bere esanetan, lurrak eta 
sagastiak kendu zizkioten eskolak egiteko, eta ondorioz, ezin 

zuen baserritik bizi. Aranederrekin gertatutakoak erakusten du 
gizarte mota batetik bestera, mundu tradizionaletik garaikide-
ra emandako jauzia. Izan ere, baserria Amilibiatarrena zen, 
Donostiako familia liberalik nagusienetakoarena hain zuzen 
ere. Oinarri familiar liberal horretatik, baserri horri lotutako 
bi adar sortuko dira. Batetik, Leon Carrasco Amilibiarena, 
ontzioletako zuzendariarena. Gerran golpisten alde agertu zen 
eta exekutatu egin zuten; bestetik, haren lehengusuak, 
Amilibia anaiak. 1934an, Muelles y Almacenes para Vapores 
de Pesca enpresako terrazetatik tirokatu zituzten arrantzaleak 
defendatu zituzten, eta, bereziki Miguelek, abertzaletasuna eta 
sozialismoa uztartu zituen, hemeretzigarren mendeko libera-
lismoa atzean utziz. Baina, horrez gain, baserri horretakoak 
bertakoak ziren Zapirain anaiak, Euskadiko alderdi komunis-
taren fundatzaileak (egia esan, hogeigarren mendearen hasie-
ran, Trintxerpeko baserrietan, maizter guztiak ziren Zapirain). 
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Egia da itsasontzien deposituak betetzen ziren bitartean 
etxeek ur gutxiago zutela, eta egia da ere, askotan, ontzi-
ratutako ura zikina zegoela: arraina garbitzeko urarekin 
nahastuta zegoen eta arrain-hondarrak zituenXV. 1923an, 
Sozietate horrek Pasaian ura hartzeari eta ordaintzeari utzi 
zion. 1927ko maiatzean aitortu zuen udal zergaren pre-
zioa zela ura Altzatik ekartzeko arrazoi bakarra. Horiek 

horrela, Satrustegik, bere iturriak saldu nahian, artekari 
lanak egin zituen. Horretarako, arrantza-partzuergoko 
ordezkariekin hitz egin ondoren, berak udalari saltzen 
zion uraren prezio berri bat negoziatu zuen. Hau da, 
Satrustegik bere uraren prezioa igo zuen, udalak garesti 
saltzen zuela argudiatuta; baina udalak azaldu zuenean 
prezio altuarekin ez ziotela enpresari kalte egin nahi, 
baizik eta xahubidea saihestu, eta iturrri gehiago erosi eta 
emaria handitu ondoren prezioa jaitsiko zutela, Satruste-
gik ere berea jaitsi zuen eta kontsumoaren araberako 
prezio mailakatu bat jartzeko gomendatu. Horixe egin 

Andonaegieneko beirate koloreztatuak. 

Andonaegi sendiaren etxean beiratu koloreztatu multzo 
ikusgarri batzuk ditugu. Berrienak, Txeja Martínez atelie-
rrean eginak dira. Beste hamalau, ordea, 1927. urtekoak 
dira, Maumejean Etxeak eginak.

XIX. mendearen bukaeran eta XX. mendearen hasieran 
Donostian eta Donostialdean emandako hiri garapena-
rekin batera beiratu koloreztatuak iritsi ziren. Etxeetan ez 
ezik, aisialdiko guneetan ere agertu ziren: kasinoetan, 
jatetxeetan, kafetegietan… Dotoretasun zantzutzat jotzen 
ziren.

Lehen beirateak kanpoan ekoiztu ziren (Bartzelonan, 
Parisen, Bruselasen, Munichen), baina XX. mendearen 

hasieran nazioarteko sona handia zuen Maumejan Anaiak 
enpresa errotu zen Donostian bertan. Honek , Parisen, 
Hendaian, Miarritzen eta Madrilen beste lantokiak 
zituen.

Hortaz, Gipuzkoako eraikin askotan paratu beirateak 
bertan ekoiztu ziren; hauen artean ditugu Andonaegitarren 
“palazio”koak.

Multzo honetan, sendiaren armarria eta itsas-bataila 
bat irudikatzen dituztenak dira nabarmenenak.

Mikel Lertxundi Galiana

XV -    Oreretan ere antzeko arazoa zegoen. Eta gauza bera gertatzen 
zen beste enpresek batzuek ura ponpatzen zutenean.
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zuten 1931ean MEIPIrekin (neurri batean, Sociedad 
Muelles y Almacenes para Vapores de Pesca en Pasajes, 
S.A. enpresaren oinordeko, baita Muelles E Instalaciones 
Pesqueras Industriales izenari dagokionez ere). Alabaina, 
urte horretan Muelles y Almacenes para Vapores de Pesca 
en Pasajes, S.A. enpresak Pasaian urik kontsumitu eta 
ordaindu gabe jarraitzen zuen.

Aipatutako Sozietatea beste auzi batean topatuko dugu, 
oraingoan zergen ordainketa dela-eta. 1922. eta 23. 
urteaz geroztik auzitegietan salatu zuten arraia esporta-
tzeagatik ordaintzera behartzen zituela udalak. Zerga ez 
ordaintzeko, gainera, Tolosako geltokira eramaten zuten 
arraina, handik bidaltzeko. 1924an zerga hori kentzeko 
eskatu zuten; eta gauza bera eskatu zuten 1928an, 10 
urteko hitzarmena amaitu zenean. Orduan, sektorearen 
krisia zela-eta, krisiak irauten zuen bitartean urtean hitzar-
tutako 16.000 pezetatik 3.000 pezetara jaisteko erabakia 
hartu zuten50. 

Antzeko zerbait gertatu zen Pasaiako beste enpresa 
ezagun batekin, alegia, Luzuriagarekin. Horixe da behin-
tzat udalak baieztatu zuena 1954an. Luzuriagak Madri-
len kotizatzea erabaki zuen, garai hartako lege bati hel-
duz, eta ondorioz, ez zuen diru-sarrerarik sortzen udalean. 
Alkateak, hori ikusita, esan zuen Luzuriaga hazten ari 
zela eta udala, berriz, txikiagotzen: “mientras ella medra, 
nosotros mermamos”51.

Udalerrian kotizatu nahi ez izateak ez zuen esan nahi 
kiebra jo zuenik, aitzitik, enpresa horretako instalazioak 
etengabe ari ziren handitzen, lurzoru publikoaren kon-
tura.  Fabrikaren handitzearen ondorioz, ezinezkoa zen 
toki batzuetara sartzea. Kaiko kalean, adibidez, 130 
metroko luzera zuen ur beltzen ubide bat zegoen, 1942an 

oraindik saneatu gabe. Kalea luzuriagako instalazioak 
eta itsasadarraren artean sartuta geratu zen. Asko nego-
ziatu ondoren, kalea Luzuriagari eman zioten 40 urtez. 
Horren truke, Luzuriagak garbitu eta usufruktu-kanon 
bat ordaindu behar zuen. Gauza bera gertatu zen 1947an, 
Txoritokieta kalearekin eta fabrikaren eta Beorlegi kalea-
ren zati batekin. Orduan Laffort enpresa atera zen gal-
tzaile, eta azkean, biek trukatu behar izan zituzten lurrak 
beren ondasunei forma arrazionalago bat emateko. 
Alabaina, emaitzak ikusita, Luzuriagak lur gehiago 
eskatu zion udalari.

Hala, alkateak 1954an esandakoa egiaztatu daiteke: 
Luzuriagak kalea erabiltzen zuen hondarrak, ikatzak, 
burdinak eta mota guztietako materialak biltzeko Horrez 
gain, txabola bat zuen burdina tolesteko erremintak 
gordetzeko, eta doakoa zen zirga-bidearen itxitura eta 
erabilera.   

Izan ere, lekua hartzeko norgehiagoka behin eta 
berriro ikusi ahal izango dugu hogeigarren mendean 
zehar, ez bakarrik hedapen garaian, baizik eta industriak 
azaltzen hasi ziren unetik bertatik. 1918an, esaterako, 
Torres Renovales jaunak industria berri bat jartzeko 
eskaera aurkeztu zuenean, Etxarri zinegotziak salatu 
zuen Antxon, bizitegi-gunean etengabe ari zirela tai-
lerrak irekitzen, eta zarata egiten zutela. Hori dela-eta, 
udalak industriak jartzea debekatu zuen Antxoko kale 
nagusietan eta garai hartako ordenantzak betearazi 
zituen.

Alabaina, industriaren eta udalaren arteko gatazkarik 
gordinena San Pedron izan zen, 1917. eta 1918. urteen 
artean. Gatazka hori zuzenean lotuta zegoen 100 urte 
lehenago eskatutako komunikabide duinarekin. 

MAVP delakoaren 
berreraikitzeko 
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Portuko Sozietateak, 40 urte lehenago, 1879 sinatutako 
planak gauzatu nahi zituen gaurkotu gabe, eta herriko 
joan-etorri beharrak aintzat hartu gabe, arrantza tradizio-
nala eta enpresa berriak uztartu gabe eta udalari lurzo-
ruaren erabilera arautzeko ahalmenik aitortu gabe.

Dirudienez, 1879ko planek Erregearen ontziola zaha-
rren birmoldaketa aurreikusten zuten San PedronXVI. 
Portuko Sustapen Sozietate zaharrak asmo hori alde 
batera utzi zuen, eta baita dike lehor bat egiteko ondo-
rengo asmoa ere; azkenean, Erasoko ontziolak (lehen 
Karpard) eta Andonaegikoak bertan jarri ziren. Jatorrizko 
planen arabera, zazpi metroko zabalera zuen ontzirale-
ku bat egin nahi zuten elizarantz doan kalearen bukaeran, 
Jose Arrietaren eta beste bizilagun batzuen etxeen aurrean.  
Ontziraleku horrekin San Pedroko arrantzaleen erabilera 
eskubideak bermatu nahi zituzten, horixe baitzen arrai-
na deskargatzeko eta itsasontziak lehorreratu eta kon-
pontzeko tokia. Hori guztia hil edo bizikoa zen bertako 
jarduera tradizionalari eusteko. 

Enpresa batek hasitako lanek erabilezin bihurtu zuten 
itsasorako sarbide bakarra 1917ko abuztuan. Enpresa 
horrek ez zuen Portuko Sozietate Nagusiarekin zeriku-
sirik, baina Sozietateak lurra alokatu zion. Hain zuzen 
ere, ontziola berri bat zen Mamelena sozietatearentzat. 
Sozietate horretako itsasontziek garai hartako argazki 

XVI -  Gure ustez, ez da kasualitatea Antxoko kaia bukatu zen edo 
Herrerako hondartzako bi ertzak lotzeko Salinas inguruan zubi bat 
egin nahi izan zen urtearekin bat etortzea.

Pasaiako Udal 
Artxiboa: 592-7.
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askotan ikus ditzakegu, erdian tximinia zabal bat dutela. 
Protesta zela-eta, Portuak baimena eman zion udalari 
1879an aurreikusitako kaiko lanak egiteko. Udalari inte-
resatzen ez bazitzaion, gainera, bere proposamena bertan 
behera utziko zuen. Eta horixe egin zuen, azkenean, 
1919ko abenduan. 

Garai hartako portuko agintaritzak ez zuen inondik 
inora proiektua eguneratu nahi. Horrez gain, esan zuen 
Merkataritzako Sozietatea zela eta interes orokorreko 
zerbitzuak zaintzea ez zela bere zeregina, baizik eta 
herri administrazioarena. Udal abokatuak Portuari esan 
zion kaiak egiteko eskubidea eta funtzioa nahasten zuela 
bere inbertsoreentzat mozkina lortzearekin, bereak ez 
diren lurrak enpresa partikularrei berrakuratuta. Horrez 
gain, zalantzan jarri zuen Portuko Sozietatearen merka-
taritza izaera, Aldundiak partaidetua zelako eta, ondorioz, 
herri-erakundea. Beraz, ororen interesaz arduratu behar 
zuen. Kofradiak eta udalak beste behin eskatu zuten San 
Pedroko elizaren ondoko etxeen eta Andonaegi jaunaren 

tailerren arteko lurrak ez ixteko eta bere horretan uzte-
ko: los terrenos comprendidos entre las casas existentes 
junto a la iglesia de San Pedro y los talleres del Señor 
Andonaegui, no se cierren, y queden como en todo 
tiempo han estado, dedicados a la carena, varadura y 
conservación de embarcaciones menores.

Pasaiako abokatuak ministerioei eskatu zien ontziola 
berriaren lanak gelditzeko eta udalari ahalmena emateko 
beharrezkoak ziren arrapala eta kalea eraikitzeko. Eskae-
ra horrek agerian uzten du industriaren eta gainerako 
jardueren artean beharrezkoa den oreka: El vecindario 
pasaba por tales modificaciones al ver que la industria 
de construcción naval iba en aumento, creando así rique-
za y medios de vida en el término municipal, pero siem-
pre segura de que se le respetaría el terreno o espacio 
comprendido entre los talleres de Sr. Andonaegui y las 
casas que existen junto a la iglesia. El tiempo ha venido 
a demostrar que no son estos los propósitos de la Socie-
dad General del Puerto…
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3.2 Industria eta batasuna

Ordura arte udaleko kideak elkarlanean aritu baziren 
ere, tradizionalistak ez ziren ordezkariak udalbatzan sar-
tzen joan ziren heinean, geroz eta zailagoa zen ados 
jartzeaXVII.

Barruko tirabira horiek barrutien arteko lehiatik harago 
doaz. Gure ustez, batez ere, gizarte berri bat adierazten 
dute. Hogeigarren mendearen hasieran protagonista berriak 
azaldu ziren udal karguetan. Desadostasunak politikoak 
ziren eta proiektu jakinetatik harago zihoazen: Mundua-
ren eta giza-harremanen ikuspegi orokor bat ere adieraz-
ten dute. Mundu tradizionala ez zen desagertu; jada ez 
zegoen Arizabalotarrak bezalako antzinako familia garran-
tzitsuen lekua hartuko zuenik, baina zinegotzi monarki-
koak eta tradizionalistak zeuden udalbatzan. Alabaina, 
bloke horrekin batera, diskurtso berri bat sortu zen, alegia, 
errepublikanoen, sozialisten eta nazionalisten batasuna 
(ANV), garrantzi handi izan zuena Pasaian.    

Barrutien arteko diferentziei dagokienez, tradizionalis-
ten eta kontserbadoreen iritziz, Pasaia zatituta zegoen eta 
barruti bakoitzak modu autonomoan funtzionatu behar 

Errege Ontziola 
zaharrean herriko 
ontzigintzan arituko 
diren enpresa nagu-
siek izango dute 
egoitza. Honek, 
asko murriztu 
zuen arrantza 
tradizionala. 
Pasaiako Portuko 
Agintaritzaren 
argazki-artxiboa.

Ontziralekuen erabi-
lerak arazoak sortu-
ko ditu erabilera 
industrialaren eta 
eguneroko erabilera-
ren artean.  
Pasaiako Udal 
Artxiboa: 333-5.

XVII -  Eta, jakina, patroien eta langileen artean tirabirak izango dira 
etengabe. Ikusi X. Portugal (Sorginarri, 3), A. Ricón (Sorginarri, 2) eta 
K. Izagirre (Sorginarri, 6). 
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zuen arazoak konpontzeko eta irtenbideak emateko 
garaian, batzuetan, aurrez aurre ipintzeraino.   

La Unión bat egindako traineruaren gertaerak gogora 
ekartzen digu, batetik Pasaia industriala eta bat egina, eta 
bestetik, Pasaia desegina, iragan hurbila gainditu ezinik 
zebilenaXVIII. Traineruaren gertaeraren ondoren, buruzagi 
pasaiatar batzuk kirolaren bidez batasuna sendotu nahian 
ibili ziren. 1922ko deskalifikazioa bidegabea zela esan 
zuten, eta 1927an, San Pedroko alkateordea zen Pedro 
Odriozolak proposatuta,  elkarrekin omendu zituzten San 
Pedroko eta Donibaneko arraunlariak denboraldia amaitu 
zenean, San Pedro eta Donibane arteko gorrotoak eta ika
-mikak saihesteko. Elkarrekin egindako bazkarian istiluak 
izan ziren eta Odriozolak kargua utzi nahi izan zuen, bere 
menpekoek, alegia, aguazilak eta gauzainak zalantzan jarri 
zutelako bere agintea.   Udalbatzak, ordea, ez zuen onar-
tu kargua uzteko erabakia, eta hori gutxi balitz, txalotu 
egin zuten52 . 

Batasunaren edo sakabanatzearen arteko borroka horren 
adibide garbia dugu udal babes-etxeari buruzko eztabai-

da, noiz eta 1934an, Pasaian gertaera sozial garrantzitsuak 
izan ziren urtean. Obeso zinegotzi sozialistakXIX, babes
-etxearen fundazioaren klausula baten irakurketaren hari-
ra, esan zuen Donibanek, San Pedrok eta Antxok herri 
bakarra osatzen zutela: en la actualidad la Villa de Pasa-
jes constituyen tres distritos y por lo tanto no se conoce 
más que un Pasajes, por lo que tanto San Juan como San 
Pedro y Ancho tienen el mismo derecho por constituir los 
tres un solo pueblo:   el Sr. Puy contesta que en la época 
en que se formalizó el testamento no existían más que 
dos Pasajes, que eran San Juan y San Pedro, que constituían 
dos pueblos independientes con sus respetivos Ayunta-
mientos, sin que figurase Ancho para nada, extremo este 
que ha querido aclararlo; el Sr. Obeso arguye que si Ancho 
es hijo de San Juan y pertenece a Pasajes, todo lo que se 

XVIII -  Izan ere, inork ez daki non dagoen traineru horrek 1921ean 
irabazi zuen bandera.

XIX -  Obeso bera eta Felix Miguelez Larzabal (faxistek egindako aku-
sazio-zerrendaren arabera, CNT sindikatuaren kidea zen), arrazional-
ki ordenatutako udalerri baten aldekoak ziren, eta udal-mugapean 
Buenabista eta Eskalantegi sartu zituzten, garai hartako errealitate 
soziala kontuan hartuta.  Batari zein besteari etorkizun-sena eta sen 
praktikoa aitortu behar zaie (eta hori guztia urte batzuk geroago 
Trintxerpen gertatuko zena jakin aurretik) eta baita haien hitzen 
gaurkotasuna ere. “Municipalerías” (Pasajes aldizkaria, 1932); “Hacia 
un nuevo Pasajes” (Pasajes, 1934). Web-orri honetan ikus daitezke: 
www.antxotarrok.com 
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derive de esto tiene perfecto derecho, luego es natural 
que a pesar de que antes no figuraba Ancho, hoy existe 
para todos los efectos legales, luego debe tener las mismas 
ventajas que los demás.

Garai hartan, adina zela-eta, lanik egiten ez zuen jende 
asko zegoen, eta ondorioz, udal zerbitzu hori oso garran-
tzitsua zen batez ere bitartekorik gabeko langilentzat. 
Esanguratsua da ikuspuntu hori zinegotzi berriena izatea 
eta ez kristau uste sendoak zituzten tradizionalistena. 
Azken finean, Pasaiako eredu industriala oso indartsua 
zen eta eredu horretako protagonisten ideiak sendoak. 
Protagonista horientzat, langile izatea hiritartasunari eta 
eskubideei lotuta zegoen ezinbestean. 

Desadostasun politikoei dagokienez, 1930eko gertaerei 
erreparatu behar diegu, ezin hobe laburtzen dutelako 
Pasaiako hirigintzako hazkundea eta bilakaera soziala, 
lan honetan azaldu nahi genuena, hain zuzen ere.   

1930eko maiatzaren 30ean, Yarza alkateak ezohiko 
batzarra antolatu zuen, udalaren aurkako salaketak jaso-
tzen zituen anonimo bat banatu zelako herrian: ur-hor-
nidura, arraina esportatzearen gaineko zerga, Antxoko 
plaza, Madrileko kudeaketak, edo udalbatzako kideen 
eta kide izandakoen gaineko zeharkako aipamenak ziren, 
besteak beste, orri horretan azaltzen ziren gaiak. Alkateak 
kontu horiek banan-banan eta zehatz-mehatz aztertu 
zituen, Pasaiako hirigintzako hazkundearen eta bilakaera 
sozialaren laburpena egiten ari zela jakin gabe. 

Urari eta arrainari dagokienez, Yarzak esan zuen Satrus-
tegi desjabetzeko prest zegoela, baina azkenean jabeak 
eskatzen zuen kopurua erdira jaistea lortu zutela. Doni-
baneko ur-depositua eraikitzeko arazoak ingeniariaren 
erantzukizun faltari egotzi zizkion, ez baitzituen kontuan 
hartu ez abisuak ez lurraren ezaugarriak. Arrainaren kon-
tuari dagokionez, esan zuen Muelles y Almacenes para 
Vapores de Pesca en Pasajes, S.A. sozietateari esker diru
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-sarrerak bikoiztu egin zirela. Horregatik, alkateak ez zuen 
ulertzen anonimoaren esaldi mingarri hau: “bada arrain
-zopan hatzak miazkatzen duenik”. 

Era berean, istil kirasdunaren betelanari buruz adierazi 
zuen udalak, erosketa eta betelana barne, 50.000 pezeta 
baino ez zituela gastatu eltxoak, usain txarra eta Osasun 
saileko salaketak ekiditeko lan horietan, 400.000 peze-
tatik gora kostatu arren.  

Madrilera egindako bidaiei dagokienez, bidaia guztiek 
izan zituzten helburu zehatzak, hala nola arrain esporta-
zioarengatik Pasaiak kobratzen zuen kopuru bera kobra-
tu nahi zuten udalerri galiziarrei laguntzea edo San Pedro-
ko hilerri berrirako baimenak lortzea, ez baitzegoen 
lekurik lur emateko. 

Nolanahi ere, alkatearen hitzek garai bat amaitu dela 
gogorarazten digute berriro: egin dira lanak, martxan jarri 
dira industriak eta azpiegiturak, hobetu dira gutxieneko 
bizi-baldintzak eta saneatu da lurzorua eta jada badago 
toki-administrazio eskudun bat: Explica seguidamente el 
empréstito de 400.000 pesetas, con las que se satisfizo 
la primera partida de la compra de aguas, se hizo la 
traída de las mismas, se construyó el cementerio de San 
Juan, se hicieron importantes mejoras en el de San Pedro, 
se hizo el precioso mercado de Antxo, pagó el último 

plazo del solar, se adquirió tubería de mayor calibre que 
está preparada para lanzarla en el canal cuando termine 
la draga el trabajo que lleva a cabo…

Udalbatzak ez zuen onartu alkateak bitan aurkeztutako 
dimisioa; alderantziz, konfiantzazko botoa lortu zuen eta 
Crespo zinegotziak esan zuen orri hori idatzi zutenek ez 
zutela udalean egotea merezi eta hamabi lagun baino ez 
zirela, gainerakoak alkatearen alde baitzeuden.

Nori buruz ari zen Crespo? Nortzuk ziren hamabi gizon 
horiek? 1931ko hauteskundeek argituko zituzten zalantza 
horiek: nazionalista tradizionalisten botoek errepublika-
noek, sozialistek eta ANV alderdiak alkatetza erdiestea 
galarazi zuten. Hori ez zen gertatuko 1933ra arte, Igna-
cio Uria Etxeberriarekin, baina bien bitartean, Gal, Uria, 
Obeso, Marin eta de Lucas zinegotzi sozialisten, errepu-
blikanoen eta ANV alderdiko zinegotzien ia 1.000 boto
-emaileek hamabitik gora zirela ohartarazi zuten. Inda 
zinegotziak, segur aski PNV alderdikoa zenak, San Pedron 
eta Trintxerpen egindako lan bikaina eskertzeko, kale bati 
Uria izena jartzeko eskatu zuen, baina Uriak ez zuen 
nahi izan.  

Ez da soilik portuaren fisionomia aldatu, bertako biz-
tanleek mundu berrian egoteko modua ere aldatu da. 
Horregatik, gure uste apalean, Pasiako iragana aldarrika-

Uraren inguruko 
eztabaida arintzeko, 
ur-biltegiak eraiki-

tzea eta hobetzea 
lehenesten da. 1929. 

urtean, udalak 
Donibaneko hainbat 

iturri erosi zion 
Satrustegiri, hala 

nola: Buenos Aires, 
Muritza-Sanjuanarri, 
Saratxaga-Galerako, 

Alkai, Agerregi-Lete, 
Agindegi, Gaztarrotz

eta Putre-kabiya. 
Badiaren beste mutu-

rrean, Aranederreko 
erreka berehala txiki 
geratuko zen ur-bil-

tegia eta harraska bat 
egokitzeko aprobe-

txatzen da. 
Azkenean, 

Aranederreko ahoan 
zeuden kala eta erro-
ta ere lehortuko dira. 

Pasaiako Udal  
Artxiboa: 582-13 

303-6
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tzeko orduan, komenigarria litzateke zehaztea zein ira-
ganari, zein une historikori buruz ari garen. Edo, behintzat, 
kontuan hartu beharko genuke ez dagoela une bakarra. 
Pasaia berri horren sorrera, hemeretzigarren mende bukae-
rako eta hogeigarren mende hasierako traza viktoriarrarak 
dituena, izan da gure nortasunean eta gure kulturan gehien 
eragin duena. Hala ere, ondare hori aldarrikatzea oso 
zaila dirudi, beharbada oraindik ez dugulako sentitzen 
gure iraganeko zerbait bezala; beharbada, edo, batez ere, 
gure zati den hori ez delako batere atsegina. Eta, jakina, 
herria berritzeko edo leheneratzeko tokirik ez dagoelako 
aurretik lekua egiten ez bada.

Nolanahi ere, badira aintzat hartu beharreko ondarea-
ren osagai batzuk, 100 urte iraun dituen iragan hurbila-
ren lekuko direnak. Batzuk jada udalaren esku daude, 
hala nola Miguel Ciriza enpresaburuaren artxiboa; beste 
batzuek zutik diraute, ozta-ozta bada ere, Luzuriagako 
azken eraikina esaterako. Gehienek, ordea, lekua utzi 
behar izan diete eremu edo premia berriei. Eta, batez 
ere, bada ondare ukiezin bat hiri-garapen horretan: lan-
gile-kultura parte-hartzailearena. Lanean eta aldarrika-
penean oinarrituta, egun, kultura horren adierazgarririk 
onena da herriaren leheneratzean parte-hartzeko bizila-
gunen proposamena.
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3.3 Ondorioa

Hasieran esan dugun moduan, azterlan hau ez da 
garai baten amaiera, baizik eta abiapuntua. Bestalde, 
lana amaitzen eta hiri-garapena jorratzen ari ginen 
bitartean, hainbat gauzaz konturatu gara.

Batetik, etengabe azaldu zaizkigu gai berriak, gara-
tzeke geratu direnak.  Batzuk herriak izan duen haz-
kunde fisikoari buruzkoak dira eta, beste batzuk, gizar-
te antolatu gisa herriak izan duen hazkundeari buruz-
koak. Adibidez: udal administrazioaren garapena eta 
antolakuntza, besteak beste, osasuna, zaborra eta 
ekonomia barne; irakaskuntza, bereziki Arte eta Lan-
bideak; kirol elkarteak, musika elkarteak, elkarte poli-
tikoak… (labur esanda, mugimendu sozialak); garapen 
horretan parte hartu zuten arkitektoak… eta, jakina, 
ontzi-ondarea, bilduma honetan argitaratu nahiko 
genukeena.

Era berean, datuak eta gertaerak beste modu batera 
antola daitezke: guk une bateko berria eman dugu, 
baina ez dugu gai guztien bilakaera modu linealean 
azaldu; ez beti, behinik behin. Izan ere, azterlan irekia 
da honakoa. Gai orokorrean ere ikus daiteke hori, 
Pasaiaren hiri garapena eta hazkundea ez baitzen gera-
tu gerra piztu arren. Aitzitik, gerraren ondoren askoz 
nahasiagoa eta kaotikoagoa izan zen. Azterlan honetan 
azaldu dugun moduan, aldaketa eta garapen hori indus-
tria-prozesuak eragin zuen. Prozesu hori mende erdial-
dean poliki-poliki hasi, 1870. eta 1880. urteen artean 
sendotu eta 50 urtetik gora luzatu zen portuko eskual-
de osoan. Gure ustez, azterlan hau osatu beharko 
litzateke eta gerraren ondorengo hazkundea jorratu. 
Etxebizitza-blokez beteta, ia berdegunerik gabe, Pasaiak 
logika historikorik, administratiborik eta soziologikorik 
ez duten mugak ditu, batzuetan, plangintza, udalerrien 
arteko koordinazioa eta bizilagunen parte-hartzea gala-
razten dituztenak. Era berean, testuinguru orokorra 
kotuan hartu beharko litzateke. Horretarako, material 
asko dago, “tokian tokiko adibideak” nahiz azterketa 
materialak”53.
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La Herrera Herrira.
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